1. Csorog, Komaromi Ut

A tervezési diszpozicid szerint feladatunk volt Csérogdn a 2104 j. Ut két érintett csomdpontjanak
(Csorogi ut és Komaromi Ut) megtervezése volt.

A tervezési diszpozicid szerint a Csordgi Utra jelz6lampas csomodpontot, mig a Komdromi Utra
jelz6tablaval szabalyozott csomdpontot kellett tervezniink engedélyezési terv szinten.

A Csorogi utnal tehat osztalyozod és jelz8lampas forgalomirdnyitas kerllt megtervezésre, melyet a kdzut
kezelGje is jovahagyott. A Komdaromi Uton a vasuvonal kozelsége miatt menekitésavokat terveztink, a
2104 j. uton pedig osztalyozd savok és gyalogatkel6hely kerUlt kialakitasra. Csorog iranyabdl a jelenleg
is meglévd hosszkorldtozast pedig érvényben hagytuk. A kozuti atjaré végpont fel8li oldalan pedig
labirintkorlattal biztositott gyalogos atkelShely kerult elhelyezésre.

2022.10.13-an érkezett megrendelénk felé jelzés, miszerint a kdzutkezel6 és a Hatdsag a csomdpont
jelenlegi mlkodését aggalyosnak taldlja és a tervezett allapotot is birdlja, a kordbbi egyeztetéseinkkel
ellentétben felmerlt a jelz6lampas kialakitas igénye.

A Pest Megyei Kormdnyhivatal Kézlekedésfeliigyeleti Féosztaly, Utligyi Osztalyaval 2022.decemberben
tartott egyeztetés alkalmaval a hatdsag az atjard megsziintetését (a 2104 j. Gton meglévé buszmegalld
parral egyltt) esetleg gyalogos, vagy gyalogos-kerékparos atjaréva torténd atalakitdsat javasolta.

Az atjaréd megszlintetése Utépités és forgalomtechnikai szempontbdl azt jelenti, hogy mivel kozuti
kapcsolat minden szomszédos ingatlanhoz biztositandd (kapubehajtd). Ezért a legutolsd érintett
kapubehajtd utdn az Utpalya szélességét csdkkenteni kell, illetve a behajtast is meg kell akadalyozni. A
2104 j. ut feldl a csatlakozas elbontandd, egyéb beavatkozas nem szikséges. Amennyiben az atjard
atminGsitésre keril és a 2104 . Ut melletti meglévé buszmegalldk is megmaradnak, akkor
gyalogatkel6hely a kozutkezel6vel torténd egyeztetést kdvetben kijeldlhetd.

Jelen vizsgdlatban azt szemléltetjik, hogy a forgalomlefolyast tekintve milyen hatdssal lenne a
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Vizsgalat alapvet8en két szinten tortént:

o haldzati vizsgdlat: milyen hatdsai van a tdvolabb értelembe vett forgalom atrendezédésnek?
e forgalomtechnikai: teljes forgalom Csordgi Utra (21112 j. Ut) torténd raterhelése

Haldzati vizsgalat

A telepulés két csomopontjanak dsszes kétiranyu forgalma kb. 3000 Ej/nap, melybdl 60% (1800Ej/nap)
az M2 autout/Vac felé, mig 40% (1200 Ej/nap) Vachartyan irdnyaban kozlekedik.



1200 Ej/nap

2/Véc R 1800 Ej/nap

Az M2 autolt/Vac irdnyu forgalom a Komaromi utcai csomoépontban bonyolddik le jellemz&en, mig a
Vachartydn iranyd a Csorogi uti csomoépontban. (Itt kell megjegyezni, hogy bar a Csorogi Uti
csomoépontban az M2 felé a balra kanyarodd nagyiv tiltva van mellékiranybdl, mégis hasznaljak azért) A
két csomopont kozil némiképp a Komaromi utca az erdsebb forgalmi (1600 Ej/nap) melynek
magyarazata, hogy az M2/Vac feloli irdny forgalmi igénye erdsebb.

A haldzati vizsgdlat sordn a forgalomszamldldsok alapjan hatdroztuk meg, hogy a telepllés nyugati és
keleti oldalarél (azok geometriai kbzepétdl) az egyes iranyultsagoknak megfelel6en a 2104. . utat milyen
0sszhaldzati teljesitmény mellett lehet elérni. Két valtozatot vizsgaltunk:

1. Két csomodpont miikddik (Komaromi utca és a Csordgi Ut): ebben a valtozatban teljes megtett
becsllt Gthossz 3450 jkm/nap.

2. Egy csomoépont mikodik (csak Csorogi Ut) ebben a valtozatban teljes megtett becsilt Gthossz
5370 jkm/nap, ami 55%-kal magasabb, mint az 1. valtozaté. Ennek magyarazata, hogy mind a
keleti oldalrél, mind a nyugati oldalrél megné az M2/Véc felé tartd forgalom megtett Uthossza,
példaul a nyugati oldalrél jarmUvenként a mai 0,8 km-rél 2,6 km-re névekszik egyiranyban az
Uthossz.

1. vdltozat: Két csomdpont mikodik (Komaromi utca és a Csorogi t)



forgalom=[j/nap] M2 felé Véchartyan felé M2 felol Vachartyan felol |Osszes jarmiikm

tavolsag=[km] forgalom|tavolsag|forgalom|tavolsdg|forgalom|tdvolsag|forgalom [tavolsag
Keleti oldal 450 1,4 0 2,6 150 1,4 0 2,6 840
Nyugati oldal 450 0,8 50 1,4 450 0,8 50 1,4 860
szumma 1700

Csorogi ut csomépont

M2 felé Vachartyan felé M2 felol Viachartyan felol |Osszes jarmiikm

forgalom|tavolsag|forgalom|tavolsag|forgalom|tivolsag|forgalom [tavolsag
Keleti oldal 50 1,9 300 0,8 250 1,9 300 0,8 1050
Nyugati oldal 0 2,6 300 1,4 0 2,6 200 1,4 700
szumma 1750

2. vdltozat: Egy csomépont mdkodik (csak Csorogi Ut)

M2 felé Vachartyan felé M2 felol Viachartyan felol |Osszes jarmiikm

forgalom|tavolsag|forgalom|tavolsag|forgalom|tavolsag|forgalom [tavolsag
Keleti oldal 450 1,9 300 0,8 450 1,9 300 0,8 2190
Nyugati oldal 450 2,6 300 1,4 450 2,6 300 1,4 3180
szumma 5370

Forgalomtechnikai vizsgalat

A csomopont szabdlyozastechnikai engedélyezési terve elkészilt, igy alapul azt vettik. Tekintettel a
tervezett forgalomtdl figgsé Gzemmoddra a kapacitds és forgalom viszonydra vonatkozd vizsgalat az
aldbbiak feltételezése mentén tortént:

e ateljes sorompd zarva tartasi idé kb. 60 mp

oranként és iranyonként 2 vonat elhaladdsaval szamolunk (0sszesen 4 zarva tartas)

az elkészilt eng. terv alapjan 85 mp periddusideji fix alapprogramot feltételezink, igy egy
6rdban 42 periédusbdl 34 alapprogram, 4 vasuti program és 4 feloldé program fut
(periédusidében nem tettink kozottik kilonbséget)
minden detektoron és nyomdgombon, minden

feltételeziink (kvazi fix programok futasaval szamolunk)

periddusban torténd bejelentkezést

/Megjegyzés: Természetesen a forgalomtdl fiiggs lizemmadd dinamikdja miatt ennél a feltételezettnél
csak kedvezébb forgalomlefolyas lehetséges/

A Komaromi utca lezdrasaval a Csorogi Uti csomdpontban a cstcsérai forgalom az alabbiak szerint alakul:
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Az egyes mértékadd jelz6csoportok zoldidejét, kapacitasat és kapacitas kihasznaltsagat az alabbi
tabldzat mutatja be. Ezek alapjan a kihasznaltsag minden irdnyban 80% alatt marad, tehat a forgalom
varhatdan le tud bonyolédni.

z6ldid6k kapacitas kihasznaltsag
_ délelétt délutan normal vasuti feloldo teljes " o J—
jelzé- L, L, ... |kapacitds| délel6tt délutan
csoport csucsora csucsdra program | program program | zoldidé [Ei/o] csticsora | esticséra
" [Ei/6] [Ei/6] p=85 ~p=g5 ~p=g5 [s/6] )
2104 . ut M2 felé egyenesen/jobbr: 3 470 340 30 40 18 1252 626 75% | 54%
2104 j. ut balra Csorogre 4 60 50 11 0 11 418 209 | 29%| | 24%
2104 . it Vachatyan felé
04). Ut Vachatyan felé 2 300 400 30 40 20| 1260 630 48% 63%
egyenesen és balra
2104]. Gt jobbra Csorogre 1 60, 100 30 0 20 1100 550|[ | 1%l 18%
Csorogi Ut 5 150 130 10 0 20 420 210 71% 162%

Osszegzés

Halbzati szempontbdl a Komaromi utca lezdrdsa a mainal kedvezétlenebb esetet
jelent. A napi jarmd futdsteljesitmény mintegy 2000 jkm-rel n6§, ami tobblet
utazasi id6t, nagyobb kornyezeti terhelést és varhatdan nagyobb baleseti
kockadzatot is jelent. Amennyiben a Komaromi utcai csomopont
épitéset/felujitdsat tarsadalmilag vizsgalnank (hasznok - koltségek szambavétele)
vélhet6en egy nagyon hamar megtérilé elem lenne.

Forgalomtechnikai szempontbdél a Komdromi utca lezarhatd, a tervezett
engedélyezési tervi Csorogi uti jelz6lampas kialakitds megfelel6 a két csomdpont
egyluttes forgalmanak lebonyolitasara.

Lakossagi szempontbdl: Csorogon a Komaromi és a Csorogi ut a telepulés keleti és

......

uton keresztll érhetd el északi és déli irdnyban is orszdgos kozut. Ezdltal a
telepUlés ,zsak” jelleglivé alakul, a telepilésszerkezetre ez a jovében biztosan
hatassal lesz, ezért a dontést mindenképpen az érintett 6nkormanyzattal,
valamint a Magyar Kozuttal és Uthatdsaggal egyeztetni kell.




